R6za Wiatrow 2013

Pociag do Gdanska przyjezdza o nieprzyzwoicie wczesnej godzinie. Na szczg$cie spoznia
si¢ 0 pot godziny. Jeszcze $niadanie w Mc Donaldzie i1 nie$pieszny spacer przez Diugi Targ na
Szafarni¢. Blitz, zgodnie z zapowiedzia stoi na koncu pomosty tuz przed mostem, zanurzony w
zielonej zupie z rzgsy. Z jakich§ powodow Roéza zapowiedziala zbidrke zatogi na 1000 wigc
odbieram nerwowe telefony tych, ktérzy na taka godzing nie zdaza. Uspokajam, ze w sobotg i tak
nie odptyniemy. Po skompletowaniu zatogi, zaprowiantowanie jachtu i zapoznanie S$wiezych
zatogantéw z jachtem oraz obowiazujacymi na morzu porzadkami. Moze to kapralstwo, niech
bedzie ,,liberatorom”, ale nie chcialbym, zZeby si¢ komu$ lub jachtowi jaka$§ krzywda stata.
Prognoza pogody na nadchodzacy dzien tagodna — 4 do 5 z NW spadajace pdzniej do 3B. Lajcik.
Wychodzimy w niedzielg rano i1 na zatoce zadnej czworki nie wida¢ wige pierwsze dwie godziny
motorek w ruch. Pdzniej jednak stawiamy zagle i cierpliwie suniemy w stron¢ Helu. Za Helem
wiatr trochg si¢ ozywia

——

Morskie kapiele

Dopiero rankiem docieramy do przyladka Hoburg. Wiatr stabiutki ze zmiennych kierunkow.
Trochg¢ podpieramy si¢ silnikiem. Po potudniu urzadzamy kapiel w morzu. Rezygnujemy z
wchodzenia do Burgsvik skuszeni tygodniem $redniowiecza trwajacym wiasnie w Visby. Zatem
jeszcze jedna noc na spokojnym morzu. Dopiero rankiem nastgpnego dnia stajemy w tym porcie. W
wewngetrznej marinie miejsca oczywiscie nie ma, ale przy zewngtrznym falochronie cumujemy
longside. Optata za postoj jest tutaj skomplikowana 1 sktada si¢ z kilku sktadnikéw — cumowanie,
prad, sanitariaty. Razem przekracza to 500 SEK. Tydzien $redniowiecza w tym roku trocheg
skromny, wigc postanawiamy nie nocowa¢ w porcie.



Visby — tydzien $redniowiecza.

O 1930 oddajemy cumy. Trdjeczka z potudnia pozwala ,, langsam aber sicher” poruszac si¢
w kierunku szwedzkiego ladu. Wiatr stopniowo odchodzi na NW co zmusza nas do wymalowania
na mapie zamaszystego zygzaka. Rankiem zaczynamy zawile podejscie do Vastervik.
Przygotowalem sobie Sciagawke z przewodnika Don Jorge, wigc z wydrukiem w reku odnotowuje
kolejne boje prowadzace do miasta. Jest tam kilka marin ale wybieramy mata znajdujaca si¢ w
bezposredniej bliskosci miasta. Spacer po miescie w celu uzupehienia prowiantu, bo samo miasto,
jak wigkszo$¢ w Szwecji raczej nudnawe.

Migdzy Scylla a Charybda



Odchodzimy przed 19 by jeszcze przy dziennym §wietle przecisnaé si¢ pomiedzy szkierami
na otwarte morze. Szczegolnie malownicza jest cie$nina pomigdzy wyspami Groenoe a Spaaroe —
Dwa jachty mijaja sig tu ze szczegdlna ostroznos$cia. Staby wiatr z SE zmusza nas do halsowania w
kierunku Kalmarsundu. Ustalono, ze w roku biezacym miasta na ,,K” sa passe (przynajmniej w
Szwecji) wigc w czwartek wieczorem zachodzimy do Borgholmu. (Nie myli¢ z Bornholmem!!!) Tu
wreszcie odsypiamy noce na morzu i odrabiamy zaleglo$ci prysznicowe. Wybieram sig na spacer do
Borgholmskiego zamku, ktérego ruiny goéruja nad miastem. O 1700 nastgpnego dnia Zegnamy
pustawa maring.

Borgholmski zamek

Wiatry nieco zwawsze oscyluja pomigdzy zachodem a poludniem. Szybko$¢ mierna ale
chwilami sigga 4 weztow. Inna sprawa, ze ta szybko$¢ nalezy pomnozy¢ przez 1.4 bo taki
wspotczynnik logu wynika z porownania z GPSem. W niedzielg nad ranem pojawia si¢ mzawka a
nawet deszczowe szkwaly. Na szczeScie przed wejsciem do Nexo o 0600 pogoda wraca. W
poniedzialek o 1020 oddajemy cumy.

Z Nexo do Kotobrzegu jest ca 55 mil wigc zegluga przy wietrze od 6B do 4B trwa zaledwie
9 godzin. Kotobrzeg jest wprawdzie rowniez na K ale po pierwsze nie lezy w Szwecji a na dodatek
chce zobaczy¢ jak posuwa si¢ odbudowa falkonowego Victo. Dodatkowym powodem jest fakt, ze
Luniwersalny” zasilacz mojego nawigacyjnego lapka wyzional ducha i muszg poszukaé zastgpczego
rozwiazania. Mamy oczywiscie bogaty zestaw papierowych map i poza moim kieszonkowym
jeszcze zainstalowany na jachcie GPS, ale lubi¢ mie¢ widok mapy ,,na zywo”. W Kotobrzegu udaje
mi si¢ znalez¢ 300 watowa przetwornice 12 / 230 volt. Na morzu wieje regularne 7B z zachodu co
pigtrzy w gldwkach stroma falg przyboju. Zostajemy jeszcze jedna noc. Prognozy zapowiadaja
stopniowe stabnigcie wiatru, ale konsultacje z bosmanem przez radio przekonuja, ze nic takiego nie
ma na razie miejsca.



Z wiatrem

Po poludniu pierwsze oznaki spowolnienia wiatru si¢ pojawiaja i po 17 decyduje si¢ na
wyjécie w morze. Przemykamy przy nawietrznym falochronie by jak najdluzej korzysta¢ z jego
ostony 1 docieramy wreszcie do przyboju. Jacht dziobie kolejne fale a bryzgi przelatuja nad
poktadem az za rufg. Taki widok budzi sensacj¢ thumu zgromadzonego na wschodnim, zawietrznym
falochronie a ja z niepokojem obserwuj jak wolno zblizamy do gtéwek mimo silnika pracujacego na
wysokich obrotach. Wreszcie pokryte kipiela glowki pozostaja na tyle daleko za rufa, Zze moge
powoli odktada¢ si¢ w kierunku Rozewia. Stawiamy sztormowego foka i ruszamy z wiatrem na
wschod. Wkrotce sfatygowany szot peka 1 podczas proby wylowienia go wkreca si¢ w §rubg. Niezle
— przy silnym wietrze pozbawieni jesteSmy mechanicznego napedu co pozbawia nas mozliwosci
schronienia w porcie w razie potrzeby. Najblizszy port do ktérego mozna zaryzykowaé wejscie pod
zaglami to Hel

Wiatr nieco stabnie wigc mozna zamieni¢ sztormowy fok na marszowy i postawi¢ grot. W
srodku nocy mijamy wreszcie cypel Helu 1 przymierzamy si¢ do wejscia do portu. Wiatr wieje teraz
z potudnia i przybiera na sile. Na moje radiowe nagabywanie nikt w porcie nie odpowiada wigc
zrzucam grota 1 wchodzimy do awanportu. Do mariny po ciemku nie ryzykuje wchodzi¢ pod
zaglami. Przy poprzecznym, wewngtrznym falochronie stoi statek 1 jacht zaglowy a pomigdzy nimi
spora przestrzen. Decyduje si¢ zacumowac tutaj przy dopychajacym wietrze. Z bliska okazuje si¢
jednak Ze to putapka bo wchodzaca z zatoki fala tworzy tu niezlg kipiel. Jest juz jednak za pdzno na
zmiang decyzji i1 dochodzimy do tego miejsca. Wylozenie wszystkich odbijaczy nie zabezpiecza
jachtu bo fale wsciekle uderzaja nim o nieréwne nadbrzeze. Z duzym trudem udaje si¢ nam
przeholowa¢ jacht do wschodniego nadbrzeza gdzie fala jest wprawdzie rownie duza ale biegnie
wzdtuz a nie prostopadle do jego krawedzi. Zaktadamy podwoéjne, a czasem i potrdjne cumy i
szpringi. Mozemy wzglednie bezpiecznie poczeka¢ do rana. Rankiem stawiamy foka i odchodzimy
od kei a nastgpnie wptywamy za wewngtrzny falochron przy ktérym wypatrzytem wolne miejsce.
Robert 1 Johny nurkuja pod rufa 1 probuja rozmota¢ zacis$nigta na wale Sruby ling, wreszcie
zabieraja pod wodg noze i po chwili $ruba jest wolna. O 0940 Zegnamy si¢ z miejscem naszej
,bitwy morskiej” 1 wkrotce docieramy do Gdanska, gdzie na Szafarni udaje si¢ znalezé wolne
miejsce na postoj.

W sobotg zbiera si¢ nowa zatoga w ktorej witam kilku moich zeszlorocznych zatogantow,
ktérzy w migdzyczasie zdobyli patenty zeglarskie. Zakupy prowiantowe udaje si¢ zrobi¢ sprawnie



wigc jeszcze tego samego dnia, korzystajac z pomys$lnego wiatru opuszczamy Gdansk.

Lagodny wiatr z potudnia pozwala spokojnie doptyna¢ do Leby. Odpytuj¢ bosmana o
warunki na wejSciu, ale przy takim wiaterku wejscie jest trywialne. W go$cinnej marinie miejsca
nie brakuje. Idziemy na ladowy obiad by zrobi¢ przerwe w ryzu z sosem stodko-kwasnym.
Postanawiam skorzysta¢ z okazji i odwiedzi¢ stynne wedrujace wydmy. Zamiast korzystaé¢ z
elektrycznego autobusu, ktory, jak si¢ okazuje i tak by mnie do celu nie dowidzl, pozyczam
rowerek. Do przejechania ca 8 km cienistym lasem po starannie utrzymanej §ciezce rowerowe;.
Widoki na wydmach rzeczywiscie warte wycieczki a 1 poruszac si¢ godzinke takze warto byto

Wedrujace ($piewajace) wydmy.

Tego samego wieczora wychodzimy w morze. Kurs w strong Borhomu to ca 300 stopni.
Wiatr staby, poczatkowo z potudnia stopniowo odchodzi ku zachodowi i wreszcie poinocnemu
zachodowi. Trochg podpierajac sig¢ silnikiem w poniedziatek okoto 1730 cumujemy longside do
nienieckiego jachtu w Christiansoe. Zatoga szybko penetruje atrakcje. wysepek. Uzupetnienie wody
na wyspie jest niemozliwe ale przynajmniej miozna si¢ wykapac. Wieczor na tarasie malenkiej,
jedynej na wyspach knajpki i spaé. Jutro czeka nas skok do zatoki Hano, na potudniu Szwecji.



Blitz w Christiansoe

Nastegpnego dnia korzystajac z umiarkowanego wiatru z zachodu ruszamy na potnoc. Skoro
w Szwecji porty na K sa passe, ptyniemy do Ronneby lezacego posrodku miedzy Karlskrona a
Karlshamn. W istocie wptywamy do Ronnebyhamn a nie Ronneby bo to ,,prawdziwe” lezy parg
kilometréw od morza. Na mojej $ciagawce oznaczono, ze marina jest tutaj przeznaczona dla
jachtéw o zanurzeniu 2m. Nasz jacht ma 2,30 wigc do pomostow ptyng bardzo ostroznie. Sonda
ustawiona na alarm przy dziesigciu stopach piszczy rozpaczliwie ale jacht kontaktu z dnem wciaz
nie ma. Zajmujemy miejsce najbardziej oddalone od ladu. Sonda pokazuje 4,5 stopy natomiast
reczne sondowanie pokazuje 2,5m. Wida¢ sonda nie ma ustawionego zadnego offsetu i pokazuje
glebokos¢ od czujnika umieszczonego w dnie jachtu.

Nikomu nie chce si¢ jecha¢ autobusem do wlasciwego miasta, wigc po $niadaniu
odchodzimy. Ronnebyhamn jest ukryte za wysepkami i skalistymi ptyciznami wigc nawigacja
wymaga szczegoOlne] uwagi. Wreszcie wyplatujemy si¢ z tego labiryntu i postawiwszy zagle
kierujemy si¢ na Borholm. . Potudniowo-zachodni wiaterek pozwala utrzymac¢ kurs ale z szybkos$cia
marnie. Po drodze mijamy glebokowodna rute po ktoérej ptynie sporo statkow. Dobra okazja do
przypomnienia zalodze ich o§wietlenia. Do Bornholmu zblizamy si¢ juz po zmroku, co wyklucza
wejscie do Alinge. Szkoda — to takie urocze miejsce. Wchodzimy zatem do Tejn. Tam wej$¢ mozna
przy kazdej pogodzie a wejscie jest dobrze oznakowane w nocy. No i sanitariaty zdecydowanie
lepsze niz w Alinge.

W Tejn poza prysznicem nie ma czego szukac¢ 1 wychodzimy juz przed dziewiata rano. Wiatr
staby wreszcie odmawia wspdlpracy wigc wigkszos¢ drogi przebywamy na silniku, niosac tylko
grot spehniajacy role stabilizatora kolysania. Pozwala nam to po 22 zacumowa¢ w Sassnitz.Mate
spotkanie zatogi w przytulnej knajpce ukrytej wsrdd kretych uliczek 1 spa¢ bo rano musimy
odptyna¢ do Greifswaldu by uzupetni¢ zapas gazu do kuchenki. Niemcy zaopatruja jacht w
aluminiowe butle, ktore mozna wymieni¢ tylko u czarterodawcy. Wiatr staby wigc na silniku przez
Greifswalde Boden najpierw do Wiek, gdzie sp6zniamy si¢ na otwarcie mostu by wreszcie po jego
otwarciu poplynac rzeka do Greifswaldu.



Most w Wieck

Wymiana butli odbywa si¢ bez przeszkod 1 ruszamy w dot rzeki. Teraz jednak pogoda sig
zmienita 1 wieje rzeski wiatr z pétnocnego wschodu podnoszac na ptytkich wodach stroma falg.
Zaktadamy dwa refy na grocie i sztormowy fok. Halsujemy tak dlugo jak na to pozwala glgbokos¢
ale reszte przejscia do zatoki pomorskiej wybagrowanym wsrod ptycizn torem trzeba sforsowac na
silniku. Wreszcie ptycizny za nami 1 mozna ponownie postawi¢ matego foka i odstawi¢ silnik. W
sobotg 0 5 rano wchodzimy do mariny w Swinoujsciu. Koniec kolejnego etapu.

Nie dla wszystkich koniec, bo czwodrka zostaje ze mna na nastgpny tydzien. Na dodatek
dotacza Rafat, ktory ptywal ze mna w ubieglym roku. Korzystamy ze znajdujacej si¢ na kei pompy
do odbioru $ciekow by osuszy¢ jacht z chlupocacej w zgzie wody, okazato si¢ bowiem, Ze ani
elektryczna ani rgczna pompa zgzowa nie dzialaja. Rozktadamy na trawie do wysuszenia zmoczone
w swojej komorze sztaksle 1 parg innych porzadkowych czynnos$ci z ,,odkazaniem” kingstona na
czele. ”Starzy” instruuja ,,mtodych” o sposobie uzywania kingstona i pilnuja dopasowania
kamizelek pneumatycznych. Ladowy obiad na miescie. Rankiem, po wczesnym $niadaniu
wychodzimy w morze. Wiatr ze wschodu poczatkowo skromny stopniowo si¢ rozpedza do
regularnej piatki. Zakladamy dwa refy na grocie 1 mimo to wyprzedzamy kilka idacych w tym
samym kierunku jachtéw. Fala ro$nie a t6dka zaczyna wg GPS ociera¢ si¢ o 9 weztow. Niektorym
kotysanie daje si¢ we znaki. O 2300 docieramy do kanatu Falsterbo. To jest 100 mil przebyte w 11
godzin. Chyba moj zyciowy rekord. Na ostatnie otwarcie mostu juz za p6zno wigc rozgladam si¢ za
miejscem do przenocowania. Prawdziwa marina jest po pdinocnej, teraz niedostgpnej dla nas
stronie kanatu. Tutaj sa tylko jakie$ rachityczne pomosciki, oczywiscie zajete. Cumujemy przy



burcie szwedzkiego jachtu z dwuosobowa zatoga.

Wczesna pobudka 1 ruszamy tak, by wykorzysta¢ otwarcie mostu o 0700. Za mostem
stawiamy zagle i do przejscia pod mostem nad Oresundem udaje si¢ nam zeglowa¢ po cichu. Za
mostem trzeba si¢ jednak przeprosi¢ z motorkiem, bo do Limhamn Sud kurs prowadzi prosto pod
wiatr a na halsowanie brakuje glgbokiej wody. Marina jest rozlegla i zapetniona rezydentami ale po
krotkich poszukiwaniach udaje si¢ nam znalez¢ miejsce z zielona tabliczka 1 dalbami wystarczajaco
szeroko rozstawionymi by Blitz si¢ migdzy nimi zmie$cil. Postd] wystarczy by dokonaé pod
prysznicem ablucji oraz dotartszy do centrum Malmoe zjes¢ ,typowo szwedzki” lunch we
wtloskiej pizzerii.

Wejscie do Limhamn Sud

Teraz maty dylemat. Do Kopenhagi jest raptem 20 mil wigc jesli wyruszymy wieczorem to
wejdziemy tam w $rodku nocy. Stanie w marinie do rana tez nikomu si¢ nie usmiecha. Decydujg,
by poplyna¢ na péinoc az do wysokosci Helsingoru 1 dopiero wtedy skierowac¢ si¢ do Kopenhagi.
Powinno to wypas¢ juz przy $wietle dziennym. Ponadto rankiem powinny si¢ uwolni¢ miejsca w
ktorej$s marinie. Decydujemy si¢ sprobowac Langelinie, ktora jest wprawdzie najdrozsza na §wiecie
(no — na Baltyku) ale za to atrakcyjnie potozona. Ruszamy o 1835.

Wiaterek z pélnocnego wschodu jest lekki a w Sundzie fala si¢ nie tworzy, wigc zegluga jest
spokojna. Uwagi wymaga tylko duzy ruch statkéw. Kolo potnocy docieramy do miejsca w ktorym
promy pomig¢dzy Helsingorem a Helsingborgiem $migaja w obie strony co chwilg. Przeptywamy
pod dunski brzeg, zmieniamy pod salingiem szwedzka banderke na dunska i ruszamy w kierunku
Kopenhagi. Do celu zblizamy si¢ jednak o wiele za wcze$nie wigc robimy w tyt zwrot. Kiedy
jednak wracamy na kurs do Kopenhagi otacza nas ggsta mgta. Wiaczam radar, ktory moze ostrzec
nas przed statkami wokot nas a poza tym 1 tak ptyniemy ,,po niebieskim”, czyli po ptytkich wodach,
po ktorych statki nie ptywaja. Wreszcie zrzucamy zagle bo ptynac na silniku mamy wigksze
mozliwosci manewru. Wreszcie poranne stonce rozprasza mgte i wyjasnia zagadke niezgodnosci
pomigdzy echem radarowym a mapa. Na pdétnoc od dotychczasowych falochronéw budowane sa
nowe, siggajace daleko od dotychczasowych. W Langelinie znajdujemy miejsce do zacumowania.
Wprawdzie dyzurujacy bosman pokazuje nam, ze stangliSmy przy czerwonej, oznaczajacej zajgtosc



plakietce, ale dowiedziawszy sig, Ze zostajemy tylko dobg, odwraca ja na zielong strong.

W Kopenhadze cieszymy si¢ rozkoszami cywilizacji do 0846 w $rode. Stabe wiatry z
poludnia i1 potudniowego zachodu zmuszaja nas od czasu do czasu do podpierania si¢ motorkiem.
W nocy przecinamy gltebokowodna rute, po ktorej ptynie sporo statkow. Widoczno$¢ jest bardzo
dobra ale na wszelki wypadek wiaczam radar, ktory utatwia oceng odlegtosci od nich. Po dsmej
rano w czwartek cumujemy w Stralsundzie, nie ma jednak czasu na dtugi postoj, chociaz wiem, ze
miasto zastuguje na zwiedzenie. Nastgpnego dnia rano czeka na nas busik z Greifswaldu do
Swinoujécia. Ta cze$é greifswale Boden jest ptytka i nie pozwala na swobodne halsowanie wigc
znaczng czgs¢ drogi podpieramy si¢ silnikiem Jeszcze pdt godziny oczekiwania na otwarcie mostu
w Wieck 1 wkrétce cumujemy na swoim miejscu w Greifswalde.

Syndrom konca rejsu stwarza spore trudno$ci w namowieniu dzielnej zatogi do posprzatania
jachtu ale jakies$ efekty udaje mi si¢ uzyska¢. Moze nie wystarczaja bu EcoSail zwolnit organizatora
z oplaty za sprzatanie po rejsie ale przynajmniej wstydu nie ma. Protokot przekazania podpisany i
busik wiezie nas wesoto do Swinoujscia. Kiedy kota zalomoca po dziurawej jezdni to znak, ze
wrocilismy do Ojczyzny.



